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T R A N S

O R T E S

Hidrovia Tiete-Parana oferece mais
opcoes com o canal de Promissao

Obra que criou o corredor
aquatico amplia capacidade
de navegacao de barcacas,
que podem carregar até

12 mil toneladas

Secretaria de Estado dos
Transportes inaugurou saba-
do um canal de navegacao
artificial no Rio Tieté, na cida-
de de Promisséo. O novo corredor
aquatico tem 1,14 mil metros de exten-
sdo, 48,4m de largura e 3m de profun-
didade. Foi construido na margem
esquerda do rio e amplia a capacidade
de transporte de cargas: soja, ferro e
madeira na Hidrovia Tieté-Parana.

O canal integra um conjunto de
obras de engenharia que soluciona
antigos problemas de navegabilidade
da regido. Antes, por causa do tracado
original do rio, os barcos empurrado-
res, que transportam comboios de bar-
cagas eram obrigados a desviar do
local. Faziam uma curva em “S”, que
atrasava a navegacao e trazia riscos de
acidentes na passagem proxima as
margens do Tieté.

0 antigo tracado do rio também
impedia a navegacao de grandes
comboios de carga debaixo da ponte.
O limite era de quatro barcacas por
empurrador. Para facilitar a passa-
gem, a Secretaria de Estado dos
Transportes alargou a ponte em 102
metros na BR-153, permitindo que
grupos de seis ou oito barcacas atra-
vessem 0 trecho.

A estrutura da ponte, localizada na
intersecéo da eclusa de Promissdo com
a rodovia, foi também readaptada.
Novo vao foi construido entre as pilas-
tras de sustentacdo em cima do canal
artificial com tragado em linha reta.

0 conjunto das obras faz parte do
Programa de Ampliacdo de Capacida-
de Operacional e de Seguranca de
Navegacdo da Secretaria. Consumiu
R$ 6 milhdes, de um total de R$ 70
milhdes previstos para operacdes do
mesmo tipo em outras dez pontes que
cruzam a hidrovia.

Aumento da capacidade

Antes da construgao do canal, havia
o risco de encalhe das barcacas por
causa do peso das embarcacdes e da
pouca profundidade do trecho. Estas
estruturas de navegacao sdo capazes
de transportar até 3 mil toneladas de
carga, volume equivalente a 120 cami-

Ponte na BR-153 foi
alargada em 102 metros,
facilitando a navegacao
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Secretario Dario
Rais aposta no
transporte por

COMO FUNCIONA A SECRETARIA DE ESTADO DOS TRANSPORTES

A Secretaria de Estado dos Trans-
portes foi criada em 1963, época em
que cresciam as exigéncias por
novas rodovias em Sao Paulo. Sua
funcdo principal é coordenar os
meios de transportes sob a responsa-
bilidade do Estado.

Promove também operacées e o
reaparelhamento de drgaos ou siste-
mas de transportes estatais; analisa,
propde e fiscaliza as alteragoes tarifa-
rias dos varios meios de transportes;
aprova, controla e executa planos téc-
nico-economicos, financeiros e admi-
nistrativos correspondentes aos diver-
sos sistemas de transportes.

Estdo vinculados a Secretaria de
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hidrovias

Estado dos Transportes 0s seguintes
drgdos:

Departamento de Estradas de
Rodagem (DER)
www.der.sp.gov.br

Departamento Aerovidrio do Estado
de Séo Paulo (Daesp)
www.daesp.sp.gov.br

Departamento Hidroviario (DH)

Desenvolvimento Rodoviario S.A.
(Dersa)
www.dersa.com.br

Agéncia Reguladora de Transporte
no Estado de Sao Paulo (Artesp)
www.artesp.sp.gov.br
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nhoes carregados. Em termos de volu-
me, um caminhdo carregado por com-
pleto é capaz de transportar até 25
toneladas.

O canal artificial é 10 cm mais pro-
fundo que o original, de 2,90 m. Hoje a
distancia entre o fundo das embarca-
coes e o leito do rio é de 40 cm. A
maior distancia entre o leito do rio e a
superficie da dgua permite as embar-
cagoes transportarem 250 toneladas a
mais por comboio.

Transporte intermodal

A construcdo do novo canal faz
parte do Plano Diretor de Desenvolvi-
mento de Transportes (PDDT) da secre-
taria, que privilegia a intermodalidade.
Trata-se da capacidade de integrar os
mais diferentes tipos possiveis de
transporte: ferroviario, rodoviario,
hidroviario, dutovidrio e aéreo.

Hoje, a movimentacao global de
cargas no Estado estd assim distribui-
da: meio rodovidrio — 93,2%, ferrovia-
rio — 5,3%. Os modos aeroviario, hidro-
vidrio e dutoviario - 2,5%. Segundo o
engenheiro aerondutico Dario Reis
Lopes, secretario de Estado dos Trans-
portes, “a intermodalidade é uma ten-
déncia do mundo moderno de, no
médio e longo prazo, minimizar estas
distorgbes e aproveitar as vantagens
competitivas de cada sistema”.

“Para o Estado conseguir captar
mais investimentos é preciso facilitar
0s processos logisticos da producéao.
Uma infra-estrutura acessivel a cadeia
produtiva é um atrativo para novos
investimentos, por ser capaz de melho-
rar sistemas de distribuicdo, armazena-
gem e producgéo. Na ponta final do pro-
cesso, o objetivo é o crescimento eco-
noémico de Sado Paulo e a geragédo de
novos empregos”, explica.

O secretéario ressalta também que
as hidrovias e ferrovias sdo ideais para
o transporte de produtos de baixo
valor agregado: graos, minérios e
madeira. “Além de serem mais econd-
micas, carregam grandes quantidades.
Os produtos que nelas transitam tém
baixo valor agregado e as perdas no
carregamento e estocagem nao sao
representativas.”
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